I. Licencje „wyższego rzędu”

Pion Operacyjno - Lotniczy - dokumenty 
W związku z licznymi wątpliwościami odnośnie interpretacji przepisu ust. 3 § 3 rozporządzenia Ministra Infrastruktury w sprawie wyłączenia zastosowania niektórych przepisów ustawy - Prawo lotnicze do niektórych rodzajów statków powietrznych oraz określenia warunków i wymagań dotyczących używania tych statków Departament Prawno-Legislacyjny Urzędu Lotnictwa Cywilnego wyjaśnia: 

§ 3 ust. 3 ww. rozporządzenia stanowiący, iż "statki powietrzne o masie do 495 kg mogą być wykorzystane do szkolenia w celu uzyskania świadectwa kwalifikacji pilota ultralekkiego statku powietrznego oraz mogą być pilotowane przez pilota posiadającego świadectwo kwalifikacji w zakresie posiadanych uprawnień i wyposażenia statku powietrznego." ustanawia jedynie prawo do: 

1. wykorzystania statków powietrznych o masie do 495 kg do szkolenia w celu uzyskania świadectwa kwalifikacji pilota ultralekkiego statku powietrznego oraz

2. pilotowania tego statku przez pilota posiadającego świadectwo kwalifikacji w zakresie posiadanych uprawnień i wyposażenia statku powietrznego.

Z przepisu § 3 ust 3 nie można natomiast zrekonstruować normy prawnej ustanawiającej generalny obowiązek posiadania świadectwa kwalifikacji pilota ultralekkiego statku powietrznego przez wszystkich pilotów wykonujących loty na samolotach ultralekkich. Przepis ten przewiduje prawo (daje możliwość, upoważnia) do pilotowania statku w sytuacji gdy pilot posiada jedynie świadectwo kwalifikacji. Wskazuje na to nie tylko wykładnia systemowa (rozporządzenie z art. 33 ust. 2 ustawy Prawo lotnicze nie wyłącza z zastosowania przepisów rozporządzenia w sprawie licencjonowania personelu lotniczego), ale i językowa ww. przepisu (statki powietrzne o masie do 495 kg mogą być pilotowane przez pilota posiadającego świadectwo kwalifikacji. Słowo móc, zgodnie ze słownikiem języka polskiego oznacza " mieć prawo do czegoś, być uprawnionym do czegoś".). Chodzi tu więc jedynie o przyzwolenie, przyznanie prawa do pilotowania ultralekkiego statku przez pilota posiadającego co najmniej (lecz nie wyłącznie) świadectwo kwalifikacji, a nie ustanowienie generalnego obowiązku posiadania przez wszystkich pilotów (także tych posiadających licencję "wyższego rzędu") świadectwa kwalifikacji na ultralekkie statki powietrzne. 

Reasumując: 
Przepisy rozporządzenia Ministra Infrastruktury w sprawie wyłączenia zastosowania niektórych przepisów ustawy - Prawo lotnicze do niektórych rodzajów statków powietrznych oraz określenia warunków i wymagań dotyczących używania tych statków nie wprowadzają generalnego obowiązku posiadania świadectwa kwalifikacji pilota ultralekkiego statku powietrznego przez wszystkich pilotów wykonujących loty na samolotach ultralekkich. Piloci posiadający licencję "wyższego rzędu" nie mają zatem obowiązku zdobywania dodatkowego świadectwa kwalifikacji do pilotowania samolotu ultralekkiego.

II. Czeski Pilotni prukaz

PYTANIE – e-mail z dnia 12.08.2005 r.:

Pion Ekonomiczno-Prawny
Departament Prawno-Legislacyjny [LEP]
Dyrektor: Wanda Dzienkiewicz:

W związku z różną interpretacją prawa przez personel lotniczy, dotyczy Art. 95 p. 4a ustawy Prawo Lotnicze i nieuznawania jako wystarczającą do latania samolotami ultralekkimi czeskiej licencji - Pilotni prukaz, wydanej przez Letecka Amaterska Asociace CR - czeskiego odpowiednika polskiego świadectwa kwalifikacji pilota statku powietrznego o maksymalnej masie startowej do 495 kg,
Uprzejmie proszę o jednoznaczne stanowisko i interpretację w tej sprawie.

Tzn. Czy Pilotni prukaz, wydanego przez Letecka Amaterska Asociace CR jest w myśl § 95 p. 4a ustawy Prawo lotnicze nie wymaga uznania przez Prezesa Urzędu i jest wystarczającym dokumentem uprawniającym do wykonywania lotów na samolotach ultralekkich?

 
Pozdrawiam Dariusz Ł.
ODPOWIEDŹ z dnia 17.08.2005 r.

W odpowiedzi na pytanie przesłane w dniu 12 sierpnia 2005 r. Departament Prawno – Legislacyjny Urzędu Lotnictwa Cywilnego uprzejmie informuje, że art. 95 ust. 4a ustawy Prawo lotnicze jednoznacznie stanowi iż świadectwa kwalifikacji oraz inne dokumenty stwierdzające posiadane kwalifikacje wydane dla specjalności, o których mowa w ust. 2 art. 95, wydane przez upoważniony organ państwa członkowskiego Unii Europejskiej, nie wymagają uznania przez Prezesa Urzędu. W związku z powyższym czeskie świadectwo kwalifikacji wydane przez upoważniony do tego czeski organ nie wymaga uznania przez Prezesa Urzędu. Ponadto takie świadectwo jest wystarczającym dokumentem uprawniającym do wykonywania lotów na samolotach ultralekkich. 

 

M.Lewandowska 

Departament Prawno – Legislacyjny ULC

Reasumując (mój przypis - L.Z. )

Zwracam uwagę, że udzielający odpowiedzi nie rozróżnia samolotów ULL na zarejestrowanych w Polsce, czy w Czechach, stwierdza, że można w Polsce latać posiadając Pilotni prukaz i nie trzeba „zamieniać” go na świadectwo kwalifikacji.

Zatem ci co twierdzą, że jest inaczej chcą wydrzeć pieniądze za „przeszkolenie”, „doszkolenie”, itd.

